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ТОВ "ДІ-КАРТ" 

ЗАГ АЛЬНІ АСПЕКТИ ПРОЕКТУВАННЯ ПРИКЛАДНИХ ДОРОЖНІХ ГІС 

Мережа автомобільних доріг будь якого регіону, разо.\1 із господарськими й 

науковими підрозділами, що забезпечують спору :ІЖення, реконструкцію і ремонт шляхів 

та інших автомобільних споруд, утворює цілісну структурно-функціона.1ьну техногенну 

систеJІ.:rу. Однією із функцій цієї системи є проектування перспективних напрямів 

розвиТК)' автомобільно-шляхової .\1ережі та 11 інфраструктури. Ефективне 

функціонування такої ієрархічної поліфункціона.1ьної системи у територіальному й 

технологічно\1у аспектах сьогодні не\1ОЖ1иве без застосування інфор~шційних систем 

(ІС) управ.1іння. Останні реалізуються на принципах просторово-часового аналізу 

функціонування геосистем, а у технологічНО.\!)' відношенні їх підrрунтям є 

геоінформаційні технології (ГІС-технології). 

В цьому контексті важливими є наукові дос.lі.LІЖення й інженерні розробки, щодо 

створення регіональної ГІС для ДП «Чернівецьv_ий об:1автодор". Супєвим чинником в 

UЬОІІ.ІУ випадку є те, що функціонування цієї управлінсько-виробничої структури 

супроводжується аналізом та використанНЯ.\! значної кількості різноякісної 

геопросторової інформації, частину якої необхідно представляти у картографічній фор.\Іі. 

До створення ГІС спонукає й те, що потужність потоку геопросторової інформації, якою 

оперує ця структура, постійно зростає. 

Підгрунтям наукових пошуків в галузі розробки прикладних ГІС є теоретичні 

положення ГІС-проектування та геоінформаційного картографування, висвітлені 

працями Ф.М. Берлянта, ДеМерса, 0.0. Іщука., В.П. Каракіна, О.В. Кошкарьова, В.Г. 
Лінника, І.К. Лур'є, В.М. Самой:1енка, С.Н. Сербенюка та ін. фахівців у галузі ГІС­

технологій. Не менш важ'Тивими, перш за все у ІІ.fетодично.\1)7 аспекті, стали прикладні 

вітчизняні й зарубіжні розробки та пілот-проекти ГІС, що відображені у науковій і 

технічній літературі. 

Розробка пілот-проекту при:к;1:адної ГІС «Чернівецький облавтодор" та їі 

функціонування грунтується на застосуванні техно.1огій AutoDesk Мар Guide, шо 
Jозволяє вирішувати такі завдання: створення електронної карти доріг Чернівецької 

області з .\1етою подютьшого забезпечення просторового ана.:1ізу регіоналної дорожньої 

техносисте.\ш; проектування, наповнення і організація внутрішніх та зовнішніх 

геопростороrшх і аналітичних баз даних (БД); забезпечення пілримки і прийняпя 
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рішень у га;тузі проеКТ) вання, планування та керування ДП «Чернівецький облавтодор'": 

забезпечення мобільного приК;lадного картографування та комунікації із зовнішніми ІС . . . . 
в т. ч. використання метаданих вищих ІєрархІчних ршнш. 

Передбачається, що проектована ГІС забезпечить єдине інформаційне середовише 

використання, розпорядження й уrрИ.\ШННЯ мережі автошляхів Чернівецької області. 

Го.:ювними етапами їі створення є такі: збір і аналіз геопросторових та аналітичних 

даних; обrрунтування застосування тих чи інших програмно-технічних засобів; розробка 

ієрархічної структури ГІС; визначення обсягів фінансування та калькуляція виконуваних 

робіт; проведення юридичної експертизи на предмет відповідності проекту 

законодавчим актам у сфері дотримання авторських та майнових прав; затвердження 
бюдже1у проекту; розробка технічного завдання, плану і графіку виконання робіт: 

за.:-тучення та підготовка фахівців у га.1узі користування і вдосконалення; розробка 

системи захисту проекту; означення осіб відповіда.:1ьних за виконання проекту; закупів.1я 

нових та адатація існуючих програмно-апаратних засобів; придбання цифрової основи 

(чи розробка власної); створення та направлення запиту Державному експерту з питань 

таємниць, з приводу ступеню секретності існуwчого електронно-картографічного 

матеріалу та терміну засек-речення інформації, що відображена в ньому; офіційний 

запуск проекту, його на.1агодження та по;:щльший контроль за його функціонуванням. 

На даний час більша частина роботи з реа.тrізації ГІС здійснена. Але с:1ід 

зауважиnІ і на таких проблемних аспектах, що виникли в процесі проектування: 

відсутність єдиної стандартизації оброблюваної інформації; несумісність картографічних 

й атрибутивних даних, що потребує додаткових затрат часу й коштів на ШlJrагодження 

взаємодії між різними функuіональншш блоками ГІС; суттєві фінансові затрати на 

придбання ліцензованого програмного забезпечення; значні тру домісткість І витрати 

часу на етапах первинного збору й опрацювання інформації тощо. 

Шум І.В. 

Київський національний університет імені Тараса Шевченка 

МЕТОДИЧНІ ЗАСАДИ ДОСЛІДЖЕННЯ ІНТЕГРОВАНИХ 

ТРАНСПОРТНО-ЛОГІСТИЧНИХ СИСТЕМ 

В умовах глоба.1ізації сучасного виробництва і розподілу товарів, появи 

транснаціональних ланцюгів поставок і розвитку новітніх технологій відбувається 

формування інтегрованих транспортно-;югістичних систем (Т ЛС), які поєднують 

транспортні та ЛОГіСТИЧНі CК.la;:J:OBi З інформаціЙНИМИ і фінаНСОВИМИ. ТЛС 

забезпечують отримання максима.1ьного синергетичного ефекту на основі інтеграції 

матеріальних, сервісних, фінансових та інформаційних потоків. 

Методологічною базою вивчення Т ЛС є основні положення теорії суспільної 

географії, логістики (зокрема суспільно-географічної), географії транспорту. 

Суспільно-географічне .J.ОСлідження інтегрованих тле ЗДlИСНЮЄТЬСЯ в таких 

напрямках: ВИВЧеННЯ ТЛС З ТОЧКИ зору ЇХ функціонаЛЬНОЇ структури; аНШlЇЗ НОВіТНіХ 

елементів ТСрИТОрЇа.lЬНОЇ структури Т ЛС (.міжнарОДНИХ траНСПОрТНИХ КОрИДОрів . 
. 1огістичних пентрів ): розг.1яд процесів транспортно-логістичної інтеграції. 

Методика дослідження реа.1ізується в розробці цілісної концепції суспільно­

географічного вивчення інтегрованих ТЛС, ана.1ізі сукупного впливу систечи 

чинників на їх фор:"І.Іування та інтеграцію, структурному аналізі ТЛС, визначенні 


